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L OS recursos
iIdrograficos, €é uma  tarefa
urgente a ser feita, sob o risco de
futuros desastres ecologicos ou
focos de conflitos




A Malha Hidroviaria Brasileira

= A malha hidroviaria brasileira tem uma série de gargalos a
enfrentar para tornar-se mais eficiente e saltar dos atuais
12 mil km de vias navegaveis para 43 mil, mas ainda assim
e 0 modal de transporte mais barato e menos agressivo ao
meio ambiente.




Melhores servicos de transporte dependem de condigcoes

apropriadas e de infra-estrutura adequada gue, em conjunto
com outros fatores econdmicos, melhoram a produtividade e a
competitividade de uma regiéio, ajudando o desenvolvimento
economico.
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Ha grandes diferengcas entre os paises e regioes da America
Latina no que se refere ao grau de desenvolvimento e nas

Infra-estruturas de transporte.

Os principais problemas observados sao as restricoes fisicas,
deV|do as caracteristicas geograficas da reglao falta de




Principais Administracoes das
Bacias Hidrograficas Brasileiras

» AHIMOC — Administracao das  » AHITAR — Administracéo das

Hidrovias da Amazonia Hidrovias do Tocantins e
Ocidental Araguaia







AHIMOC




m Constitui-se, praticamente, como a unica via de transporte
para a populacao que vive nas cidades as suas margens. A
Hidrovia do Madeira inicia-se em Porto Velho, no estado de

Rondbnia e vai até a sua foz, na confluéncia com rio
Amazonas.




Principais Atividades

Monitoramento Ambiental da Hidrovia do Rio Madeira;

Dragagem de Manutencao Simples de Areia na hidrovia do Madeira, no
._| Trecho Compreendido entre a Cidade de Porto Velho (RO) e a sua Foz
P = . .-_. = _T‘_" (AM);




AHINOR

A implantacdo da Hidrovia do Parnaiba é
fundamental para o desenvolvimento das novas




Os reflexos econOmicos e sociais advindos da
operacao da hidrovia sao bastante significativos:
elevacao do nivel de renda da populacao da regiao,
atualmente tida como das mais pobres do pais;
possibilidade de introducao de praticas agricolas
mais avancadas, evitando-se a forte degradacao
ambiental observada; bem como a recuperacao do
curso do rio, em processo de assoreamento pela
falta de protecao e preservacao de suas margens.




Eclusas de Boa Esperan
Cenario Futuro




AHIMOR

= A hidrovia apresenta viabilidade socio-
Omi iental _al
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Interligacao dos rios Atua e Anajas
Hidrovia do Marajo
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Rota atual = 580 km = = == Canal projetado = 32 km

Rota de Projeto = 432 km Reducao da distancia fluvial = 148 km



AHIPAR

A Hidrovia Paraguai-Parana € um dos mais
extensos e Importantes eixos continentais de
iIntegracao politica, social e econdmica.
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AHITAR

Principais Atribuicoes

Estudos e projetos;
- viabilidade técnica

Promoever a Infraestrutura na via;



-Monitorar
-As obras em suas diversas fases

- A aplicacao das medidas ambientais

-Fiscalizar

- Obras e servicos de melhoria
ou desenvolvimento das vias
navegaveis




HIDROVIAS TOCANTINS E ARAGUAIA - CARACTERISTICAS ATUAIS E INVESTIMENTOS PROPOSTOS

Trechos . . . Custos Estimativos Calados Embarcagéo de
RIO (extensao) Caracteristicas Atuais MelheramentosiObras - Necessarias (RS - milhies) Adguiridos Projeto
Barra do Gargas - Aruand navegacio regional o ano todo profundidades sinalizagio de margerm, balizamento de pedrais, dragagens de RS 1100 1,5 m em 90% | comboio de 16 m x 110 m; calado
(220 km) disponiveis: dez/jun H=2,10m - julnov H=0,90m aprofundamento & derrocamentos ! do tempo 1,5 m e capacidade de 2.000 ¢
Aryand - Conceigdio do Araguaia  |[navegagio regional o ano todo profundidades|sinalizagio de margem, balizamento de pedrais, dragagens de R$ 9.00 1,5 m em 90% | comboio de 16 m x 110 m; calado
.g (950 km) disponivels: dez/jun H=2,50m - julnoy H=0,90m aprofundamento & derrocamentos ! do tempo 1,5 m e capacidade de 2.000
=
o I | lateral | inalizagio d
© Conceigio do Araguaia - Xambiod |navegacio com restrigdes. Profundidades disponiveis: Z;Ir;;inrli?oqdzanaed?a?sra zraecause?{s SIS: IZ:G?O?unjar;n:;?:mé R$ 4620 1,5 m em 90% | comboio de 16 m x 110 m; calado
= (280 ki) dezfjun H#2,50 m - julinov - restitivo S S ) U dotempo | 1.5 m e capacidade de 2000t
derrocamentos
S O YT nayegagﬁo precéfia Anas. cheias e imped.ida nas|canais artificiais. para 850 MiguNeI, Surnaurna, Santa Cruz Santa 15 m em 90%| comboio de 16 m x 110 calado
safiagens pela ocorréncia de duas cachoeiras, Sta|lzabel & Surubim(®) - sinalizagio de margem, dragagens de| R$ 173.90 _
(225 k) ) ’ do tempo 1,5 m e capacidade de 2.000 t
Isa-bel & 3. Miguel. aprofundamento e derrocamentos
g
:E foz rio Araguaia - Marabs navegacio regional o ano  todo.  Profundidades|Derocamentos e dragagens nos pedrais S50 Jodo, Mae Maria, R$ 2150 1,5memd0%| comboio de 16 m x 110 ; calado
3 (&1 k) disponiveis: dez/jun H=2,00m - julnoyv H=0,90m Bacabal & Sumauma. ’ do tempo 1,5 m e capacidade de 2000
o
[t
LT
% g Mowa ¥avanting - Rio Araguaia  [navegacho  regional o ano  todo.  Profundidades|sinaliza¢io de margem, balizamento de pedrais, dragagens de R$ 6.00 1.5 mem90%| comboio de 16 m x 110 ; calado
i:% E‘D (580 krn) disponiveis: dezfjun H=2,00m - julinov H=0,90m aprofundamento e derrocamentos ! do tempo 1,5 m e capacidade de 2.000 1
Total do Sub-Sistema Araguaia - Rio das Mortes R$ 267,60
) ) navegagio descontinua pela barragem de Lajeado; . ) ) ) )
Peixe - Miracema ) ) L ) ) conclusio da eclusa de Lajeado, balizamento de pedrais, 1,8 mem30%| comboio de 16 m x 110m; calado
profundidade disponiveis: dezfjun H=250m - julinoy R$ 430.00 )
(280 km) Ho1 30m dragagens de aprofundamento e derrocamentos ! do tempo 1,5m & capacidade de 2.000 1
Miracema do Tocantins- Estreito navegagio regional o ano todo. Profundidades manutengio de sinalizagio de margem, balizamento de R$ 5.00 1,8 mem90%| comboio de 16 m x 110m; calado
(420 km) disponiveis: dezfjun H=2,50m - julinov H=1,80m pedrais ! do tempo 1,5m e capacidade de 2.000 1
Estreito - Imperatriz navegacio interrompida de julho a novembro pela canais de acesso e eclusa na fulura banagem de Sera 1,5 m em 90%| comboio de 16 m x 110m; calado
L P gag pida de L ) Quebrada da ELETRONORTE(™),-sinalizagio de margem, R$ 180,00 | - : .
= {100 krn) presenga da cachoeira de Santo Antdnio ! do tempo 1,5m & capacidade de 2.000 1
= dragagens de aprofundamento e derocamentos
]
8 Imperatriz - Maraba navegacio regional o ano todo. Profundidades sinalizagdo de margerm, balizamento de pedrais, dragagens de R$ 1210 1,5 mem 90%| comboio de 16 m x 110m; calado
= (250 km) disponiveis: dez/jun H=2,50m - julnov H=1,00m aprofundamento & derrocamentos ’ do tempo 1,5m e capacidade de 2.000 1
, ) navegacio descontinua pela baragem de Tucurui. . . ) o ) )
MWarakd-Tucuri Profundidedes disponiveis: dezfun H>2.50m - julinov conclusdo eclusas Tucurui, balizamento de pedrais, dragagens R$ 331.00 25 mem 0% comboio de 32 x 210m; calado
(208 km) Ho1 00m de aprofundamento e derrocamentos ’ do tempo 2,5m e capacidade de 12.000 £
Tucurui - Rio Pard (Belém FPA) navegagio ano todo. Profundidades disponiveis: sinalizagdo de margem, manutencio de balizamento, R$ 15.00 25mem30%| comboio de 32 x 210m; calado
(250 km) dez/jun H=2,50m - julinov H>1,20m dragagens de aprofundamento e derrocamentos ! do tempo 2,5m & capacidade de 12.000 1
Total do Sub-Sistema do rio Tocantins R$ 973,10
Total da Hidrovias Araguaia e Tocantins R$ 1.240,70




AHRANA

m A Bacia Hidrografica do Parana, ocupa uma area de 76
milhGes de hectares, abrangendo os Estados de Sao Paulo,
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AHSFRA

m Equivalente a distancia entre Brasilia(DF) e Salvador(BA),
essa €, sem duvida, a mais econbmica forma de ligacao
entre o Centro Sul e o Nordeste.




m A hidrovia do Sao Francisco,

atraves do programa "AVANCA
BRASIL", passa por uma etapa de
grandes Intervencoes fisicas.
Alladas a isso estao as acdes de
operacionalidade da via.

Todas essas aclOes permitirao que
a hidrovia do Sé&o Francisco atenda
a crescente demanda de trafego,
nao sO na regiao ribeirinha, mas de
todo o0 pais, consolidando-se,
assim, como um dos principais elos ==
entre o Sudeste e o Nordeste.




AHSUL

m O sistema hidroviario €& de Importancia
estrategica para o Estado, pelo potencial das vias




Mapa hidrografico
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= Muitas guestdes, como a administracao unilateral
ou bilateral dos rios e quedas d” dguagou cascatas
da regiao, vem sendo.aberdadas.

.

Também tem sido firmados alguns tratados, que
foram substancialmente alterados por outros,
como € o0 caso dos Tratados de Brasilia de 1969.e a
Declaracao de Assuncao.
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|mportante recurso presente na Bac:|a do Parana
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- Os conflitos de interesse podem afetar nao so
aos paises envolvidos.

M

Wpentro do Brasil, por exemplo, € conhecido o
fa*to ‘de "gqUe Sao Paulo e Parana tém
' dlvergenC|as a respeito do aproveitamento do
rio Paranapanéma. f:L

| ! .2 ¢ i3 .
i‘ﬁu A - . A lﬁiiﬂi"&% -
mbeéem - comunldades diferentes, como o0sS

muitos casos de populacoes expulsas pela
construcao de represas, estao entre os focos
de tensao.

Observar o conflito sob este aspecto deve ser,
tambeéem, papel da moderna investigacao
geografica.
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acOes nocivas ao equmbrlo amble ta entre eles a
devastacao das selvas, a obstrucao dos rios e
tambem am aquiferos.
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No caso do Mercosul, foram criados deZ%sub-grupos
de trabalho, onde, nenhum deles é sobre a™gquestao
ambiental. Este tema tem sido objeto de reunioes
especializadas em meio ambiente, as chamadas
REMAS.
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E clara 'a preocupacido com a.‘ivinculac;éq de
documentos internacionais, patrocinados pela
ONU. Entre os. objetivog especificos se nota a

preocupacido com um céfo desequilibrio interno
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deté Jodem p o[
compet|t|V|dae = fado em relacdo am
outros  paises"™éom normas menos
restritivas.

ambientais equaradas Ja adotac ..,- —
Uniao Europeéia, por exemplo. .



E necessario tratar com cuidado
estes aspectos, ja gue a natureza

(como a cultura e os homens),

mesmo que' glebal em  .certos
pectos, guarda mwto de Iocal e
D lelC »r 1_.. -‘ R e
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Associacao Brasileira das Entidades Portuarias e Hidroviarias

Tel: 55 21 2544-1462 / 55 21 2544-3367
Fax: 55 21 2220-4407
E-mail: diretoria@abeph.org.br




