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La CIP sirve de Foro Interamericano permanente a los Estados
Miembros de la OEA para el fortalecimiento de la cooperacion
hemisférica en el desarrollo del sector portuario, con la
participacion y colaboracion activa del sector privado.

Declaracion de la Vision Estratégica de la CIP:

“La Comision Interamericana de Puertos es un foro hemisferico
gue opera de una manera dinamica, eficiente e integradora para
apoyar a los Estados miembros en el desarrollo de un sector
portuario competitivo, solido y sostenible, a través del
fortalecimiento de la cooperacion interamericana, la comunidad
de practicas y las capacidades técnicas institucionales y el
fomento de la asociacion publico-privada.”
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A% Organizacion de los

==/ Estados Americanos

Comités Técnicos de AAPA Comités Técnicos Consultivos CIP
* Desarrollo Maritimo-Econdmico * Logistica, Innovacion y Competitividad
* Finanzas e @Gestion Portuaria Sostenible y
« Tecnologia de la Informacién Proteccion Ambiental
e« Ambiente * Proteccién y Seguridad Portuaria
« Defensa Regulacion
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http://www.openclipart.org/people/Merlin2525/Cooperation_by_Merlin2525.svg

Desarrollo Portuario: Un Tema A Organizacién de los

Crucial para la Integracion de las Américas &_- Estados Americanos

% En una agenda renovada de Integracion de las Américas
el tema del transporte en general es crucial vy
particularmente lo es el desarrollo portuario.

% Hoy en dia los costos de transportes son muchos mas
significativos que los aranceles. El costo de transporte
promedio de las exportaciones de la region hacia los
Estados Unidos es de 7.8 %, mientras que el arancel
promedio es de 2.7%. Para el total de las exportaciones
intrarregionales el costo de transporte es 4.3% y el de
los aranceles de 1.9 %.
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% Los costos de transporte son mas altos que los
existentes en paises desarrollados: Ej. el flete maritimo
promedio de Latinoamérica hacia Estados Unidos es
75% mas alto que el de Holanda hacia Estados Unidos.

% Si bien gran parte de ello se puede explicar por el
comercio de bienes “pesados”, una parte corresponde a
las deficiencias en puertos y aeropuertos y a una débil
competencia en los servicios de transporte.
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Porcentaje

Fuente: BM, BID, CEPAL: Como reducir las brechas de integraciéon, 2010



% Gastos de Flete como Porcentaje de las  4E%: 0rqanizacion de los

Exportaciones a los EEUU y ALC (2006)  '§_5 Estados Americanos
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Fuente: BM, BID, CEPAL: Como reducir las brechas de integracion, 2010
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Costos logisticos: Fletes y Aranceles comparados
(% del valor de las exportaciones de LAC a EE.UU., 2006)
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Fuente: BID, Pablo Garcia, Iniciativas de Apoyo para la Regién, 2011
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(% Las reducciones en los costos de transporte pueden
tener un impacto significativamente mayor que Ia
liberalizacion de aranceles, tanto en el volumen como
en el nivel de diversificacion del comercio.

% Por ejemplo, en Argentina, una reduccion del 10 % en
los fletes de las exportaciones hacia los Estados Unidos
tendria un impacto positivo 20 veces mayor a una
reduccion equivalente en el nivel de tarifas (5 veces
para las exportaciones intrarregionales).
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El Costo Logistico y los

Aranceles en América Central

Exportaciones de

Exportaciones potenciales de Centromérica
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Centromérica en 2007 si tuviese un espacio completamente integrado

Fuente: BM, BID, CEPAL: Como reducir las brechas de integracion, 2010
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(% Se reducen los aranceles y otras barreras comerciales.

%En los afos 80 lo aranceles promedios superaban el 40%. Hoy
dia no alcanzan el 10% y son aun menores si se consideran los
acuerdos preferenciales de caracter bilateral o regional que han
suscrito los distintos paises.

%42 acuerdos en funcionamiento, cubriendo 237 relaciones
comerciales bilaterales sobre un total posible de 496,
representan casi el 90% del comercio intra-ALC.

(%) Pero esto no basta si no contamos con una:
%Armonizacion de los acuerdos existentes

% Integracion fisica y marcos regulatorios regionales
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%) En América del Sur una reduccion de sdlo 4,3% en los
costos actuales del transporte igualarian los beneficios
de la liberacion arancelaria total.

% En América Central las exportaciones intrarregionales se
duplicarian si la region lograse la integracion total.

(% Resulta evidente la necesidad de una agenda comercial
mas amplia que incorpore “nuevos” temas como los
costos de transporte.

(% Las areas en las que hay que enfocarse son la calidad de
la infraestructura y la competencia en los servicios de
transporte (marco regulatorio).
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% La competitividad del comercio exterior obliga a la
busqueda constante de mejoras y recortes de costos
gue puedan ser traspasados a los productos.

% Una reduccidn en los costos logisticos y de transporte
implica un aumento de la competitividad
internacional del pais, pero también en la
productividad nacional.

% El potencial de reduccidn de costos logisticos en
la region es enorme.
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% A diferencia de los aranceles, los costos logisticos no pueden
reducirse a cero.

% Guasch y Kogan (2006) han demostrado que los costos logisticos

de ALC individualmente pesan en promedio entre el 18 y casi el
40% del PIB.

% En los paises OECD esos valores oscilan entre el 9y el 18%.
®

Dada la calidad de la infraestructura de transporte de ALC y Ia
carga de los tramites aduaneros parece razonable pensar que los
costos logisticos de la region sean mayores que en las otras
regiones emergentes como Asia.

% Existe la percepcidon de que ALC tienen una de las cargas
administrativas mas onerosas para el comercio. (Ver informe
Doing Business del Banco Mundial)
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% Eficienciay productividad de los puertos =
% Coordinacion publico-privada
®Marcos regulatorios
®Transformacion de las autoridades portuarias
®Vision de largo plazo

% Cooperacion entre paises

% Gestion integrada de infraestructura, -
transporte y logistica

(% Facilitacion del comercio y transporte -



Productividad de los Puertos
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1.0 CALIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

0.9 (INDICE COMPUESTD; 1=MEJOR, 2007)
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Fuente: BM, BID, CEPAL: Invertir en Integracion, 2011
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INDICE DE EFICIENCIA EN FACILITACION DEL COMERCIO ¥ TRANSPORTE FRONTERIZO
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Fuente: Portugal-Perez,Ay J,S. Wilson, 2010, “Export Performance and Trade Facilitation Reform:
Hard and Software Infrastructure”
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Fuente: BM, BID, CEPAL: Invertir en Integracion, 2011
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% El nuevo escenario global est3
modificando las pautas del
comercio internacional

® Norfolk, \i
®Savanna, Gi
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% Hoy en dia la competencia entre )
puertos, lineas navieras, . S
transportistas, prestadores de
servicios, o cualquier otro
elemento de la cadena de
suministro esta derivando cada
vez mas en una competencia
entre cadenas logisticas
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(% Estrategias nacionales claras, compartidas,
coherentes y sostenidas en el tiempo

(%) Consensuadas entre empresarios y trabajadores
(% Coordinadas a nivel regional

(%) Pero por sobretodo la voluntad politica de los
gobiernos para llevar a cabo las reformas que se
requieren a largo plazo, independiente de los
vaivenes politicos y econdomicos
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Muchas gracias por su atencidon
Thank you for your attention
Merci pour votre attention
Muito obrigado pela sua atencao




