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EL DESAFIODE LOS PUERTOS
LATINOAMERICANOS PARA BAJAR LOS
COSTOS LOGISTICOS: LA VISIONDE
LAS AUTORIDADES PORTUARIAS
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OBJETIVOS:

A

ARealizainversionesen la construcciénde terminalesque permita
el desarrollo portuario complementado con sistemas
organizativosy medidasinstitucionalespara obtener eficientes
procedimientosoperativosy administrativos

AConsiderarque el transporte de carga utilizando contenedores
comprende una planificacion integral, para que este nuevo
enfoquede facilidadesde serviciogortuariosesteapoyadopor la
predisposicion de los paises de la region de cambiar
procedimientosaduaneros,condicioneslaboralesy comerciales,

como también mejorar los sistemasde transporte que sirvenal
hinterland



Dimensionar terminales, contemplando Estrategias de
planificacion, parametros correspondientes,determinacion
de la demandade espaciopara almacenamientosuperficie
de almacenamiento necesario, solucion del sistema de
manipulacionde contenedores,relacion costo/beneficioy
lay-out del areade almacenamiento




Estableceda necesidaddel cambiohaciaun modelo de
gestion logisticaque facilite una mejor integraciondel
Puertode Esmeraldag suscadenasile suministro



. COMO ALINEAR LOS OBJETIVOS DE LA
' POLITICA PUBLICA DEL SISTEMA PORTUARIO
NACIONAL EN LOS DIFERENTES NIVELES DE
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Gerencias Integrales
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DECISION?

MAXIMIZAR EL IMPACTO DEL PUERTO SOBRE LA
ECONOMIA LOCAL, REGIONAL Y NACIONAL SOBRE LOS
OPERADORES ECONOMICOS, GENERANDO EMPLEO,
RIQUEZA Y VALOR ANADIDO.

MINIMIZAR LOS COSTOS Y LA DURACION DEL PASO DE
LA MERCANCIA A SU TRAVES, CONTRIBUYENDO ASI A LA
OPTIMIZACION DE LA CADENA DE SUMINISTRO EN
INTERES DE EXPEDIDORES Y DESTINATARIOS.

ALCANZAR EL MAXIMO NIVEL DE TRAFICO Y SU
DIVERSIFICACION, CON EL FIN DE LA CONSECUCION DEL
AUMENTO DE SU CIFRA DE NEGOCIO Y
CONSECUENTEMENTE SU BENEFICIO.



;. COMO SE ALINEA EL SISTEMA PORTUARIO
NACIONAL SE A LA POLITICA PUBLICA?
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POLITICAS PUBLICAS :
SITUACION PROBLEMATICA

¢CUAL ES EL PUERTO DE ORIGEN O DIST!
MENOS DISTANTE PARA LA EXPORTACION
LA IMPORTACION DESDE EL CENTRO DI
GRAVEDAD DE LA PROVINCIA DE ORELLA
HASTA NEWARK, NEW JERSEY, EE.UU.?
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. CUAL ES EL INCOTERM
CARACTERISTICO PARA LAS
EXPORTACIONES EN LOS
CANALES COMERCIALES?

FOB-
Puerto Bolivar

GASTOS DE ORIGEN)

COSTOSDE TRANSPORTE LOCAL
Fco. Orellana - Esmeraldas # Fco. Orellana - Manta # Fco. Orellana - Guayaquil # Fco. Orellana - Puerto Bolivar

Costos [USD]

- Embalaje
- Otros Gastos en Origen ({ Costos de Aduana+ Costos de Despacho + Costos de Puerto

Distancia [km] o
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;CUAL ES EL INCOTERM "' "
CARACTERISTICO PARA =

T4
LAS IMPORTACIONES EN N o

LOS CANALES
COMERCIALES?

IMPORTACION EN COST INSURANC

AND FLEET (CIF)

LAS OBLIGACIONES DEL EXPORTAD
EN EL PAIS EXPEDIDOR SON:

(FOB + TRANSPORTE + SEGURO)

Costo Real de
Transporte Local

Costos [USD:

. PRECIO CIF
- CIF por Esmeraldas = CIF por Manta = CIF por Guayaquil =CIF por Puerto Bolivar

neooom

Distancia [km]
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¢ CUAL ES EL
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IMPACTO DEL PEAJE SOBRE LAS MUESTRAS DE LAS CARGAS CONTENEDORIZADA

Porcentaje del
Peaje por unidad Peaje en le precio
minorista

Contenedor de 1551 $27 918,00 472,00 50,046 2,0%
Banano

Unidades por ; L. Peaje Medio Actual
p Precio Minorista )

Tipo de Carga T por contenedor




¢ QUE IMPLICA UNA
RED ALTERNATIVA
PARA EL ANALISIS DE
FRUTAS DE
CONTENEDORES?

COMPARACIONES PARA UN CONTENEDOR DE 40 PIES

Puente Terrestre Todo Via Maritima  Ventaja de todo maritimo

Precio $3 900,00 $3 100,00 $800,00

Costo Incrementado* $1 360,00 $600,00 $760,00




¢ QUE PUERTOS SE REQUIEREN?

Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD):

A. Primera
generacion

B. Segunda
generacion

Generaciones de Puertos

Enfocado en la transferencia maritima de mercancias,
almacenamiento temporal, entrega

Incluye ademas las actividades industriales y comerciales que dan
valor agregado a los productos. El puerto es un centro de
manipulacion y servicios.

Incluye la funciones de las generaciones A y B, estructurandose la
comunidad portuaria para fortalecer los vinculos entre la ciudad
y el puerto y entre sus usuarios, ademas la diversificacion de una
gama de servicios que se ofrecen mas alla de los limites del
puerto y la incorporacion de un sistema integrado de acopio vy
procesamiento de datos. El puerto se ha convertido en una
plataforma logistica para el comercio.

Red de puertos separados fisicamente (terminales) vinculados a
través de operadores comunes o a partir de una gestion comun.




¢ CUAL ES EL CAMBIO DE ACTITUD COMO BASE
' DE LA POLITICA PARA LA GESTION DE LOS
PUERTOS DEL ECUADOR?



