Conectividad Terrestre
Tendencias y temas criticos en el ferrocarril y el transporte
terrestre.

Gonzalo Davagnino
Gerente General

Puerto Valparaiso

3 de Diciembre
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Cifras Garga General
Puerto Valparaiso 2013

Containerizada

10,3 899, 910.780

TEUS
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Cifras Cruceros
Puerto Vaiparaiso Temp 2013-2014
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1991

Ley 19.542
Emporchi se divide en 10
empresas portuarias

Nace Empresa Portuaria
Valparaiso, EPV

Objeto: Administracion, explotacion,
desarrollo y conservacion de Puerto
Valparaiso...

2000 2004

1999 EPV adjudica concesion
del Terminal 1 de Puerto

Valparaiso a Terminal Pacifico
Sur, TPS Nace FOLOVAP
2000 TPS Asume operacion

del Terminal 1

FOLOVAP

Proyecto presentado por el
concesionario contempla

capacidad de 6,5 millones
de tons para el Terminal 1.

2002 Inicia operaciones VTP, concesionario a
cargo de las operaciones del terminal de
pasajeros

EPV gestiona el desarrollo
dela 1° Comunidad
Portuaria de Chile:

2008 ..

EPV implementa nuevo modelo
logistico para Puerto
Valparaiso.

Entra en operacion ZEAL y el
primer sistema logistico
portuario de una Empresa

Portuaria: Si-ZEAL
Record de transferencia de
carga
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le Apoyo Logistico

PUERTOBARON

p#Puerto Baron

Superficie Terminales:

¢ T1:14,62 ha

® T2: 4,2 (espigdn) + 2,2 (costanera): 6,4 ha
e Total:21 h,g

Superficie ZEAL:

e Superficie ZAO: 17 ha; Superficie ZSE: 8 ha

e Total: 25 ha f

\f\ e,
. Terminal 2
(Espigon)
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_+» Concebida yconstrulda por
Eﬂ Empresa P_ortuana Valparals’o;
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e Todés los camlones que se dirigen a 1os termmales auna
operacion de exportacion o |mportac|on de en ingresar
primero a ZEAL K

- Saaw

Una vez que los camiones y su carga cumplepﬁu\]a serie de

atributos, quedan listos para dirigirse a los terminales.

Los camiones son despachados a los terminaléSfd‘e forma
controlada, de manera de mantener un flujo constante a
través de la ruta y evitando acumulaciones “colas” eq los
accesos. {



Zona de Extension de Apoyo Logistico
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Resultado de Ia aplicacion del Modelo (2008)
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estimato para la 07:39 (hs:min)
catenalogistica 2007

“ s n 5 0 Tiempo promedio Sistema Portuario

02:18 (hs:min)
lliones 2012
anlales

-70% Var.




Resultados de la aplicacion del Modelo 2008

TEU por Hectarea

Contexto Nacional e Internacional

TEU por Grua Gantry TEU por Metro Muelle

Terminal 1: 175.513 Terminal 1: 1.506 Terminal 1: 74.450
Mundial: 129.300 Mundial: 1.109 Mundial: 26.015

[PuertoValparaiso



Permite identificar
problemas en los
flujos de las cargasy
realizar gestiones
anticipadas

Coordinacion del flujo fisico
con el documental de las
cargas.

Monitoreo y trazabilidad de las
cargas a partir de su ingreso a
ZEAL

Control de los tiempos de
permanencia en las
instalaciones del puerto
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Mejora Continua ‘ ‘
La tarea no termino ahi. .

Continuamos estudiando la cadena logistica-portuaria
para identificar “cuellos de botella” fuera del puerto




Nos reunimos con la comunidad logistica
portuariay clientes para conocer sus “problemas
ynecesidades”




Existen “cuellos de hotella” fuera del puerto que
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Desarroliamos un proyecto para medir los
tiempos a lo largo de la cadena logistica-portuaria

SGF




El 86% de los tiempos de Ia cadena logistica-portuaria del comercio exterior se concentran
en etapas previas al ingreso al puerto

Tiempo total: 34,34 horas

--------------------------

Terminal

’-------\
------_,
N-------_'

Necesidad de desarrollar un estudio de
las problematicas en este tramo



04 PORT

Prohlematicas identificadas

1. Informacién para la coordinacion logistica no disponible para todos

los actores con la oportunidad requerida y desconocimiento de la

expedicion logistica fuera de los recintos portuarios.

2. Deficiencias en el proceso de coordinacion del transporte terrestre y

retiro de contenedores vacios desde los depositos de contenedores. - .

3. Inexistencia de herramientas que permitan a los distintos actores \

planificar sus recursos adecuadamente.

4. Existencia de documentos no sistematizados que obligan a Ia -

——

realizacion de tramites presenciales.



o };‘W
De las problematicas ’
surgen oportunidades
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Existe un mercado de
exportadores e importadores
que no tiene acceso a
proveedores de servicios
logisticos, por lo que no
puede elegir, 0 que por su
tamano no son abordados por
grandes proveedores
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Por otro lado, los proveedores
logisticos buscan ampliar sus
carteras de clientes en una
industria competitiva




Falta un punto de encuentro para que clientes y
proveedores interactuen, con reglas claras y de manera
transparente.




La solucion
2012 se inicia el diseiio de un up grade para
Si-ZEAL.

El 30 de Octubre de 2014 se presenta a la comunidad
logistica-portuaria de Chile, exportadores e
importadores v autoridades el nuevo desarrolio de
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SILOGPORT

ISTEMA LOGISTICO POR

AL NUEVO SISTEMA
LOGISTICO PDRTUARIO '




cQué es SILOGPORT?
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Es un sistema que permite el intercambio y difusion de informacion del estado documental y fisico de

las cargas y su medio de transporte en las distintas fases del proceso logistico-portuario y la
sistematizacion de las acciones necesarias para la realizacion de operaciones de comercio exterior.




Integraciones
Con SHIERORT

TERMINALES

AGENCIAS DE ADUANA

|
|

EXPORTADORES / IMPORTADORES

DEPOSITOS

&%

NAVIERAS

AGENCIAS NAVIERAS

’
W

GOBIERNO DE CHILE
MINISTERIO DE AGRICULTURA

SAG

2 SILOGPORT



SILOGPORT esta compuesto por 3 subsistemas

-

Subsistemas para coordinacion logistica Market Place

SILOGPORT \

SISTEMA LOGISTICO PORTUARID

Operaciones
(Si-ZEAL mejorado)

Compra/venta de servicios
logisticos /




Para la gestion logistica se definieron 2
suhsistemas

Gestion

Coordinaciones fuera del puerto

Permite:

Generar Coordinaciones de Transporte para retirar/entregar carga en
puerto.

Generar Ordenes de Retiro de Contenedores hacia los depdsitos, los que
podran programar las entregas.

Anticipar la demanda de servicios en el sistema portuario y otros nodos de
la cadena de suministro.

—  Permite planificar los recursos para atender la demanda.
Conocer la ubicacion de la carga fuera del puerto.

Crear, modificary administrar documentos logisticos-portuarios de
manera electronica.

Consultar la trazabilidad del proceso logistico fuera del puerto

Operaciones

Coordinaciones dentro del puerto

Permite:

Controlar el acceso a las instalaciones portuarias.
Controlar el estado documental de las cargas que se dirigen al puerto.

Coordinar los procesos de fiscalizacion de cargas de los organismos
publicos.

Administrar el despacho de camiones hacia los terminales portuarios.

Visibilizar los procesos y el flujo de cargas y camiones al interior del
sistema portuario.

Consultar la trazabilidad del proceso logistico al interior del sistema
portuario
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Algunos de los ahorros en costos a la cadena "
logistica-portuaria del comercio exterior que
producira SILOGPORT

- Costo de espera de camiones en depositos (USD/Ano):

28,9 millones 1 nod
, €0 SU primer ano uae
Y 4 Y 4 - -~
operacion en regimen o
=

:I“llil,: E_?timaciﬁn realizada considerando un 10% de disminucion de tiempo de esperaen
enosito.

- GCosto de estadia de camiones en ZEAL:

21,8 millones en su primer aiio de
operacion en régimen.

Nota: Estimacion realizada considerando un 10% de camiones con pre-ingreso.
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Extension del sitio 3, Terminal 1

Extension sitio 3 : de 620 a 740 m
Inversion privada: MMUS$ 60
2015
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on terminales con acceso sur (2)
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Nuevo Terminal de Pasajeros y Gentro de Eventos

VTP/Centro de Eventos
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Puerto Barén
Inversion privada: MMUSS$ 150
2015
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Terminal Intermodal de Carga
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Puerto Gran Escala Yolanda

Puerto Gran Escala Yolanda
Inversion privada/publica: MMUS$ 1.538
2020

Situacion futura

Puerto Baron

Terminal de
Pasajeros




Inversiones

En estudios finales y _,
comenzando desarrollos En evaluacion

Privados

USS754 ke US$1.633

Millones Millones
Piblica
Extension sitio 3 Terminal 1, Ampliaciones Terminal Intermodal
conexion terminales con acceso sur, Yolanday Puerto Gran
Ampliacion Terminal 2, Nuevo terminal de Escala
pasajeros y Puerto Baron







e Sustentable en su Plan Estratégico de Sostenihilidad
2013-2015

Dimensiones de la Sustentabilidad
Portuaria (CEPAL)

Compromiso con la calidad del
Dimensidn _ - ' ambiente laboral de los
Dimension Social trabajadores.

Compromiso con la calidad de
vida en ciudad de Valparaiso y
de su comunidad.

Compromiso con la rentabilidad.

Econdmica

Compromiso con la .

e . Compromiso con el
competitividad del sistema ) _

_ , medioambiente y la
portuario de Valparaiso y el teccion del ent

: . : roteccion del entorno
comercio exterior de Chile. P
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w 2012 2013 2014

Se inicia el diseiio Se inicia el desarrollo Junio. Se inicia 30 de Octubre.
de SILOGPORT de SILOGPORT marcha blanca de Lanzamiento

SILOGPORT SILOGPORT

Abril. EPV adjudica concesion del
Terminal 2 de Puerto Valparaisoa  pasaiyallo de proyectos de infraestructura de los terminales
OHL Concesiones que crea la

empresa Terminal Cerros de 1 y 2 y amibilidad y terminal interm0da| ferrOViariO
Valparaiso, TCVAL

Diciembre.

TCVAL Asume operacion del
Terminal 2

Proyecto Puerto Gran Escala en Valparaiso



Resultados y Gonclusiones

- Puerto Valparaiso es el principal puerto de Chile, posee Ia
responsahilidad de liderar el sistema portuario de Chile.

- Puerto Valparaiso cuenta con el sistema logistico mas moderno de
Chile y Sudameéricay el primero en presentar un PCS: SILOGPORT.

- Escalabilidad: Tanto el Ministerio de Trasportes y Telecomunicaciones como
el Sistema de Empresas Publicas de Chile estan de acuerdo en que este
sistema se escale a todos los puertos de Chile.

- En Puerto Valparaiso ofrece un clima de Paz Social gue asegura la
continuidad operacional



Gonzalo Davagnino V.
Gerente General

Puerto Valparaiso — Chile
gdavagnino@puertovalparaiso.cl

www.puertovalparaiso.cl
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