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Panorama Macroecondmico

Economist Intelligence Unit

nov 2015
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Crecimiento PIB real (%)
Mundial 4.1 3.9 1.3 -2.3 2.8 2.2 2.2 2.5 25 2.7 2.9
Estados Unidos 2.7 1.9 -0.3 -2.8 1.6 2.2 15 24 25 24 24
Japon 2.0 2.3 -1.1 -5.5 -0.4 1.7 1.6 -0.1 1.0 1.7 1.2
Eurozona 3.2 2.9 0.2 -4.4 1.7 -0.7 -0.2 0.9 15 1.6 1.6
China 12.7 14.2 9.6 9.2 9.5 7.7 7.7 7.3 6.9 6.4 5.9
Crec. del comercio mundial (%)
Bienes 9.1 7.1 2.7 -11.7 6.5 25 3.0 3.0 2.2 3.0 4.5
IHS Global Insight
nov 2015
Estados Unidos: 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Crec PIB real EE.UU. (cambio %) 2.7 1.8 -0.3 -2.8 25 1.6 2.2 15 2.4 2.4 2.9
Indice de Precio al Consumidor (cambio %) 3.2 29 3.8 -0.3 1.6 3.1 2.1 15 1.6 0.0 1.4
Tasa desempleo (%) 4.6 4.6 5.8 9.3 9.6 8.9 8.1 7.4 6.2 5.3 5.1
Produccion industrial (cambio %) 2.2 2.5 -3.4 -11.3 5.6 3.0 2.8 1.9 3.7 1.3 1.6
Ventas de vehiculos (Millones de unidades) 16.5 16.1 13.2 104 11.6 12.7 14.4 155 16.4 17.4 17.8
Inicio de construccion de casas (Millones) 1.8 1.3 0.9 0.6 0.6 0.6 0.8 0.9 1.0 1.1 1.3
Consumo total (cambio %) 3.0 2.2 -0.3 -1.6 1.9 2.3 1.8 2.4 2.3 2.8 3.1
Crec. del comercio mundial (%) 12.49 10.27 2.68 -12.49 16.33 6.54 2.57 3.09 4.50 4.80 4.80
2




Detalle del Gasto Total del Consumidor

Detalle del Gasto Total ( Real) del Consumidor
(% cambio, a/a)

REAL, délares 2009 Estimado
(Octubre 2015) Diferencia

noviembre 2015 2011 2012 2013 2014 2015 2015

Gastos del Consumo Bienes y Senicios 2.3% 1.5% 1.7% 2.7% 3.2% 3.1% 0.1%
Bienes 3.1% 2.7% 3.1% 3.3% 3.8% 3.8% -0.1%
Bienes Duraderos 6.1% 7.4% 5.8% 5.9% 6.0% 6.2% -0.2%
Vehiculos a motor y partes 3.2% 7.6% 4.6% 5.6% 4.6% 5.4% -0.8%
Mobiliario y Equipo de hogar duradero 5.8% 4.4% 5.4% 6.5% 5.9% 6.1% -0.2%
Bienes recreacionales y vehiculos 9.9% 11.6% 8.8% 7.1% 8.5% 8.7% -0.2%
Otros bienes duraderos 5.5% 3.7% 3.4% 3.4% 4.8% 3.9% 0.9%
Bienes no duraderos 1.8% 0.6% 1.9% 2.1% 2.7% 2.7% 0.0%
Comida y bebida 1.1% 0.1% 1.0% 0.5% 0.2% 0.2% 0.0%
Ropa y calzado 3.9% 1.1% 1.4% 1.4% 3.6% 3.7% -0.1%
Combustible de vehiculos, lubricantes y ot| -2.0% -0.9% 1.5% 0.5% 3.2% 3.7% -0.5%
Aceite combustible y otros combustibles -12.4%  -10.7% 5.2% 3.6% 4.8% 3.1% 1.7%
Farmacia y otros medicamentos 2.2% 1.3% 4.8% 6.9% 4.5% 4.5% 0.0%
Tabaco -1.5% -1.8% -5.2% -4.7% 2.2% 2.1% 0.1%
Otros bienes no duraderos 6.2% 3.6% 3.3% 4.2% 4.7% 4.2% 0.5%

fuente: IHS Global Insight, noviembre 2015



Poblacion de Latinoameérica
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Canal de Panama - 2016




Conectividad de Panama
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Servicios de Linea - Conectividad de Panama
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Dimensiones de Esclusas y Buques

Calado
12 m (395 ft)

Capacidad maxima:
5,000 TEUs

/

15.2m (50 ft)

Capacidad maxima:
13,200 TEUs




La expansion permitira ampliar el area de influencia del Canal de Panama
Economias de Escala

Buques Feeders
Distancias cortas
Bajos volumenes

Neo Panamax

Largas distancias
Altos volumenes




Evolucion del Tamano Maximo y Promedio de Buques

(2000 - 2015)
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Efecto del Canal Ampliado en la competitividad de la ruta
Noreste de Asia— Costa Este de Estados Unidos
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Nuevos Mercados para el Canal Ampliado

Hasta 14,000 TEU Hasta 170,000 DWT Hasta 150,000 DWT LNG hasta de 177,000m3
Nuevos volimenes de y VLGC
carga: ® Carbdn de Colombia, e Tanqueros
® Carbdén Metallrgico de e Petroleros
e |atinoamérica Vancouver
® Recuperar Mercado de: ® Mineral de hierro de Brasil
® Costa Oeste de EE.UU. en buques tamafios
® Canal de Suez Minicapesize

0 La Ampliaciéon del Canal permitira el transito de buques con eslora de hasta 366 mts.
0 Aumentara la capacidad maxima permitida de buques portacontenedores de 4,400 TEU a 14,000 TEU

0 Incrementara la participacién de mercado del Canal en aproximadamente 50% en términos de carga.

0 Programa de Just-in-time; Sistema de reservacion




Impacto en el Cluster Logistico

Necesidad de capacidad adicional
» Terminales de contenedores
 Expansion del Ferrocarril
 Terminales de vehiculos

* Terminales para buques Multi-
proposito

Economias de escala
Menores costos unitarios ,
Energia

Mas trasbordo -
Parques logisticos — valor
Nuevas rutas y mercaderias agregado

Expansion del Canal Suministros a buques

Oportunidades




Implicaciones para las Terminales Portuarias

Cada recalada

representara una IR Infraestructura
mayor fraccion del Competltlwdad Portuaria
trafico portuario del Puerto

Capacidad de Menos recaladas y
manejar los picos mayor volumen de
de trafico contenedores




Pronostico de Crecimiento de Puertos Regionales

(2012 - 2016)

Figure 1.1 Regional port handling growth, 2012-16
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Estrategia de Diversificacion del Canal de Panama

.ﬁ“-

- Terminal de LNG

Generacion Eléctrica

Plan Maestro

Reparacion de Naves Terminal Ro-Ro

Poliductos
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